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	По каким рельсам Виталий Сомов доехал до Москвы и куда покатится дальше?
Мог бы и на авто попроще пересесть», — говорили про Виталия Сомова в 2010 году, когда он пытался бороться за кресло депутата Самарской губернской думы.
Сомов был  кандидатом тех выборов — его доход составил в 2009 году 68 млн рублей, и он рассекал по дворам Красноглинского района на «мерседесе» последней модели. Он раздавал конфеты от имени созданного к выборам благотворительного фонда «Добрые вести» и в компании Дмитрия Азарова, избравшегося тогда на пост главы города, обещал навести порядок в коммунальном хозяйстве. Несмотря на эту бурную деятельность, выборы Сомов проиграл, но карьера его не пошла вниз – он вскоре превратился сначала в самарского, а потом и в подмосковного чиновника, став первым заместителем главы одного из самых крупных российских министерств.  Это первый случай столь стремительного взлета для местного чиновника средней руки. Как далеко простираются его амбиции и какую следующую цель Сомов для себя наметил – может быть, пост министра? С каким бизнесом он совмещает госслужбу и кто был его «проводником» в «рейсе» до Москвы?

НУЛЕВОЙ КИЛОМЕТР
Мать будущего бизнесмена и чиновника Антонина Сомова известна как главный бухгалтер и вице-президент банка «Солидарность» при Михаиле Калмыкове. Отблеск этих связей уже во взрослом возрасте осенил и Сомова.                                   Но его детство и юность пришлись на времена, когда коммерческих банков и связанных с ними денег еще не было.                    Детство Сомова прошло в футбольных баталиях и за партой 85-й школы, где он учился вместе со своим будущим             партнером по бизнесу Сергеем Остроуховым. Уже в старших классах Сомов начинал подрабатывать слесарем на заводе «Моторостроитель», где его отец был заместителем начальника ремонтно-эксплуатационного отдела. После школы             поступил в архитектурностроительный институт, после второго курса отправился в армию. Там отслужил в автомобильных войсках, в чине старшего сержанта, командира учебного взвода демобилизовался, окончил институт. Сразу после него      Сомов какое-то время трудился по рабочим специальностям — был и слесарем, и разнорабочим, и маляром-штукатуром.            В фирме «Рембытмашприбор», куда он устроился в конце 80-х, Сомов с должности слесаря дорос до заместителя генерального директора. Свою первую компанию, «Стройтехмаш», которая занялась оптовой торговлей стройматериалами, Сомов основал в 1993 году. Его компаньонами выступили Олег Ларин (позже станет его постоянным партнером) и некая Екатерина Кулагина. Другая фирма Сомова, «Волгатехпром», основана чуть позже, в 1996 году, через нее продают щебень. Здесь компаньоны у Ларина   более любопытные — Вячеслав Охрименко и Алексей Волошенков. Вячеслав Охрименко — выпускник Самарского госуниверситета путей сообщения, сейчас владелец Безенчукского мясокомбината. В разное время он имел доли в десятке юрлиц, например, через фирму «Эколайн» — в «Железнодорожной продовольственной корпорации». В скупых таблицах «СПАРКа» это название сразу бросается в глаза, и неслучайно. В ряде компаний есть другой совладелец – Александр Охрименко. Судя по отчеству, он вполне может приходиться Вячеславу Охрименко отцом. Интересное совпадение – на Куйбышевской железной дороге есть начальник казначейства Александр Охрименко. Что касается Алексея Волошенкова, то он в середине 90-х был директором Стерлитамакского машиностроительного завода. Завод, который возглавлял Волошенков, в советские годы выпускал самоходные артиллерийские установки, а в 1997 году был выведен из оборонного комплекса и передан в ведение властей Республики Башкортостан. К концу 90-х производство военной техники заглохло, и на освободившихся площадях завода появились арендаторы, пытавшиеся выпускать разношерстную продукцию   стиральные машины, оборудование для нефтяников, автобусы, сельскохозяйственную технику. Кроме Охрименко и Волошенкова партнерами Сомова по «Волгатехпрому» были Ларин и Остроухов, а также некие Алексей Попов, Сергей Белоусов и Александр Лишаев. Всем компаньонам принадлежали равные доли, кроме Лишаева, у которого было намного меньше.

ВСТАЛ НА РЕЛЬСЫ     Последующий бизнес Сомова был уже вплотную связан с железной дорогой. В 1997 году при участии Сомова была основана фирма «Волгапромтранс», которая, по данным «Дела», занималась железнодорожными грузоперевозками. Кроме Сомова акции «Волгапромтранса» были у Вячеслава Охрименко, Татьяны Юрчак, Любови Рыковой, Андрея Рожкова, Галины Барышевой и Веры Бородиной. Компаньоны, связанные с машиностроением и железной дорогой, уверенно вывели Виталия Сомова на прямую колею железнодорожных рельсов. На свободных площадях возглавляемого Волошенковым предприятия они в 1997 году начали строительство вагоноремонтного завода (ВРЗ), который открыли в 2001 году в торжественной обстановке — ленточку перерезали в присутствии президента Башкортостана Муртазы Рахимова. Владельцем вновь созданного общества «Вагоноремонтный завод» стала фирма «Волгатехпром».   Сколько доподлинно вложили в строительство партнеры, точно неизвестно, но, как говорят, они набрали кредитов и на какое-то время пересели на машины попроще. Сейчас расклад акционеров у ВРЗ уже другой, лишних людей там нет, в том числе нет Вячеслава Охрименко – то ли он свою роль сыграл, то ли предпочел при непосредственной близости с дорогой и неизбежной публичности уйти в тень. Теперь Сомову, Остроухову и Волошенкову принадлежит по 25% ВРЗ, Ларину – 30%. Интересно, что вслед за ними в Стерлитамак переезжает еще один выходец из Самары – юрист Игорь Артеменко, бывший до того заместителем директора аэропорта Курумоч Вячеслава Чернавина. На ВРЗ он стал исполнительным директором. Поначалу на заводе трудилось около 200 рабочих, но уже через три года их число достигло 700, и они ремонтировали примерно 450 вагонов в месяц.
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С МЕСТА В КАРЬЕР
Пока строительство завода в Стерлитамаке шло полным ходом, в Самаре Сомов, Ларин и Остроухов сошлись с владельцами холдинга «Активный капитал» Андреем Сорочайкиным, Игорем Даниловым, Вадимом Кибардиным и Борисом Тягуном. Где именно познакомились предприниматели, доподлинно неизвестно, но до создания общего бизнеса у них были интересы в сфере строительных материалов, ими же занялись компаньоны вместе. Сокское карьероуправление (СКУ), которым впоследствии завладели партнеры, до конца 90-х было товариществом. В 1998 году оно акционировалось, и акции получили рабочие, они же были членами совета директоров, а всего собственников у предприятия было более 700. В 1999 году в совет директоров вошли Сомов, Ларин, Данилов, Кибардин, Сорочайкин, а также совладелец завода «Электрощит» Андрей Половинкин, представляющий его интересы Алексей Еремин и сотруд-ники СКУ Владимир Огарков и Сергей Мигуш. К 2002 году, после конвертации акций и допэмиссии более 90% уставного капитала СКУ консолидировали Сомов (14, 87%), Ларин (12, 7%), Остроухов (12, 7%), Сорочайкин (11%), Тягун (10%), Данилов (9, 63%), Кибардин (9, 63%), Светлана Егорова (7, 3%) и Андрей Половинкин (6, 7%). Также связанные с партнерами люди появлялись в составе совладельцев близких СКУ компаний. Так, в числе владельцев АСКУ (транспорт, недвижимость и оборудование карьера, а также доля в уставном капитале Клявлинского асфальтобетонного завода) появились Антонина Сомова, Нина Остроухова, Валентина Ларина (по 16, 66%), Ирина Сорочайкина, Вера Данилова, Борис Тягун и Вадим Кибардин (по 12, 5%). Тем же лицам и в тех же пропорциях принадлежала компания «БРУСКУ» (производство товарного бетона) в 2003 году. К середине «нулевых» 80% акций СКУ, то есть пакеты Сомова, Ларина, Остроухова, Кибардина, Тягуна, Сорочайкина и Данилова, перешли фирме «Инвестком». Половина ее уставного капитала принадлежала в равных долях Сомову, Ларину и Остроухову, вторая – их партнерам. 
«Инвесткому» отошли и другие сырьевые активы группы  АСКУ, «БРУСКУ», ЧОП «Гранит» (охрана) и УК «АСКУ» (координация сырьевых активов). Кроме того, Сомову, Ларину, Остроухову и Охрименко принадлежало по 1/8 уставного капитала в торговой фирме «Сокские стройматериалы» и доли в фирме «Консалт-Инвест», которая также входила в «Активный капитал». Сколько приносили Сомову, Ларину и Остроухову их доли в те времена, сказать трудно. В лучшие годы обороты одного только СКУ превышали 570 млн рублей — это значит, что трио могло рассчитывать на половину этой суммы. Партнерство закончилось в 2005 году после того, как Вадим Кибардин возглавил передел собственности на СКУ. Дождавшись, пока Данилов и Сорочайкин отбудут в командировку в Америку, Кибардин созвал собрание акционеров фирмы «Инвестком». Там, проголосовав своим пакетом, а заодно акциями Сомова, Ларина и Остроухова по доверенности, Кибардин назначил новый совет директоров, который перво-наперво сместил Сорочайкина с поста директора «Инвесткома». Вскоре выяснилось, что Сомов, Ларин, Остроухов, Кибардин и Тягун продали свои пакеты акций «Инвесткома». Пройдя по цепочке никому не известных лиц, они в итоге оказались у RBE. Баталии за контроль над активами «Инвесткома» между группой Шокина и возвратившимися из Штатов Сорочайкиным и Даниловым продолжались еще долго, но Сомов, Ларин и Остроухов с продажей акций поставили для себя точку в этой истории. Из производства стройматериалов у них остался только Клявлинский АБЗ, да и тот они вскоре продали владельцу дорожностроительной фирмы «Техкомплект» Андрею Мурзову.

ФИГАРО ТУТ, ФИГАРО ТАМ
Помимо основного бизнеса в Башкортостане и истории с СКУ Виталий Сомов отметился в числе соучредителей и соинвесторов множества разнокалиберных компаний и проектов. Как гласит официальная биография Виталия Сомова, с 2003 по 2005 год он был заместителем генерального директора ДСК «Самараавтодор» Ивана Пятибратова. Здесь нельзя не вспомнить семейные связи Сомова и акционеров банка «Солидарность» – родственников Ивана Пятибратова.                 Еще фирма Сомова и его партнеров с «железнодорожным» названием «Росвагонсервис» оказалась арендатором земельного участка площадью 5, 96 га в районе Сокского карьероуправления. Участок «Росвагонсервис» получил в 2006 году на 49 лет. Соучредителями этой фирмы стали трио Сомов-Ларин-Остроухов, Светлана Ларина, Екатерина Кулагина, Светлана Куштым, Ирина Скрынникова и исполнительный директор вагоноремонтного завода Игорь Артеменко.                     
Эта же фирма, судя по документам арбитражного суда, арендовала еще один участок-площадью 10, 11 га. Еще один проект, к которому Сомов приложил руку в 2006 году – создание интернет-провайдера «МетроМакс». В компаниях «МетроМакс Групп» и УК «МетроМакс» Сомову принадлежало по 16 и 9% соответственно. Также Сомов засветился в нескольких компаниях, которые занимались торговлей электроникой и предоставлением в аренду оборудования для связи: «Луч» (Башкортостан, 7, 9%) и «Волга Связь Консалт» (Самара, 10%). В 2008 году был анонсирован совместный проект Виталия Сомова и строительной компании «Портал», принадлежащей Игорю Михееву и Марату Мухаметшину. До этого Сомов уже вкладывал средства в строительство жилого комплекса «Самара-Твинс». В конце «нулевых» Сомов планировал проинвестировать строительство жилого массива в Царевщине. Партнеры хотели построить «квартиры выходного дня» для богатых самарцев и надеялись привлечь в этот проект 800 млн рублей суммарно. Однако жилой комплекс так и не был построен. Еще одно примечательное событие в биографии Сомова – банкротство группы Андрея Шокина «Самкон». Сомов, Ларин и Остроухов были кредиторами «Самкона». Виталию Сомову, согласно реестру кредиторов, банкрот был должен миллион рублей. Требования кредиторов третьей очереди, к которым относился и Сомов, остались без удовлетворения. Устраивал ли Сомова такой вариант, или же в концу «нулевых» он испортил отношения и с Шокиным, как когда-то с Даниловым и Сорочайкиным, а потом с башкирским партнером Ринатом Хайбуллиным – достоверно сказать трудно. Известно, однако, что Антонина Сомова в 2009 году обращалась в арбитражный суд с заявлением о банкротстве МЖК «Астра», также входящего в группу «Самкон».

ВАГОНЧИК ТРОНЕТСЯ – ЗАВОД ОСТАНЕТСЯ
Бизнес Сомова, Ларина и Остроухова в Башкортостане не наделал столько шума, как передел СКУ, но он между тем не стоял на месте. Под влиянием Сомова и его партнеров оказалось еще одно крупное предприятие – Стерлитамакский железобетонный завод №1 (СЖБЗ №1). В 2002 году в Самаре было зарегистрировано общество «ЖБЗ №1», где расклад акционеров был аналогичен ВРЗпо 25% принадлежало Сомову, Волошенкову и Остроухову, а 30% — Ларину. В 2003г.  Волошенков и Артеменко вошли в состав совета директоров компании «Стерлитамакский железобетонный завод №1». 
Известно, что акции СЖБЗ №1 пытался скупать сын члена совета директоров завода Валентины Насибуллиной Аким, но, как говорят в Стерлитамаке, после того, как на него «надавили серьезные люди в форме», сразу же оставил свои попытки. Через пару лет акции СЖБЗ №1 сосредоточились у ВРЗ и ЖБЗ №1. В 2006 году СЖБЗ №1 с подачи налоговой инспекции обанкротился.

Уже после начала банкротства в арбитражном суде был зарегистрирован иск от СЖБЗ №1 к ЖБЗ №1, из которого следовало, что банкрот поставлял ЖБЗ №1 мостовые краны. Через суд СЖБЗ №1 взыскивал задолженность по их поставке. Вероятно, таким же образом в собственности ЖБЗ №1 могло оказаться и многое другое имущество СЖБЗ №1. 
Бизнес Сомова и его партнеров, сгруппировавшийся вокруг ЖБЗ №1, обзавелся разветвленной структурой.                            В Стерлитамаке была создана фирма «Стройконструкция» (сдача в аренду недвижимости). Ее собственниками до сих пор выступают Сомов, ЖБЗ №1 и СЖБЗ №1, а адрес совпадает с адресом площадки железобетонного завода, поэтому можно предположить, что на балансе этой фирмы были производственные помещения ЖБЗ. В 2005 году была организована «дочка» ЖБЗ №1 — производящая керамическую плитку компания «Стройкерама». Она, правда, просуществовала всего два года. В середине «нулевых» Сомов, Ларин и Остроухов оказались совладельцами Миасского щебеночного завода. Лицензию на добычу щебня предприятие получило примерно в 2005 году, а на этапе оборудования производства самарское трио выкупило предприятие у Александра и Галины Васиных. Впоследствии, в 2007-2008 годах щебеночный завод перешел в собственность ЖБЗ №1. Еще один железобетонный завод появился в структуре бизнеса Сомова в конце «нулевых». Он расположен в Артемовске. Именно там, в своем избирательном округе, активно решает проблемы местных предпринимателей депутат государственной думы Игорь Баринов, который сыграл в судьбе Сомова важную роль. 
Но об этом чуть позже. _ Известно, что к 2010 году завод был под контролем Сомова и его партнеров. Годом ранее образовалось дочернее предприятие ЗАО «Артемовский железобетонный завод №1» (принадлежало некой Тамаре Астаховой) ООО «Артемовский железобетонный завод №1», а в 2010 году ЗАО продало свою долю Стерлитамакскому ЖБЗ №1 и фирме «Стройинвест», которую контролировал Алексей Волошенков. До конца «нулевых» стерлитамакский бизнес процветал, а потом, как и в случае с СКУ, отношения между партнерами ухудшились. По адресу завода расположено сейчас несколько компаний, в том числе фирма «Рауд», директором которой является экс-директор ЖБЗ №1 Ринат Хайбуллин, а совладельцами – некие Борис Насонов и Игорь Хомяков. 
Осенью 2014 года Сомов, Ларин, Остроухов и Волошенков обратились в арбитражный суд с требованием отменить договор мены акций между ЖЗБ №1 и Ринатом Хайбуллиным, директором ЗАО «Рауд», расположенного по одному адресу с Артемовским ЖБЗ. Квартет компаньонов оспаривал договор мены, заключенный в августе 2013 года. Хайбуллин, в свою очередь, пытался признать недействительным договор займа между займодавцем — фирмой «Рауд» и заемщиком — ЖБЗ №1.

ПОЛИТИЧЕСКАЯ ПЛАТФОРМА
Пока Сомов разрывался между Самарой и Стерлитамаком, его башкирские партнеры приобретали все больше влияния в городе. В 2008 году Волошенков начал политическую карьеру – он был избран в государственное собрание Республики Башкортостан. Сейчас депутатом он уже не является, но его по-прежнему называют одним из самых влиятельных людей Стерлитамака, приписывают ему владение строительным и коммунальным бизнесом, говорят о его близости, а потом ссоре с главой города Алексеем Изотовым. Не последними людьми в городе стали и другие партнеры Сомова по Стерлитамаку – Игорь Артеменко и Ринат Хайбуллин – действующие депутаты городского совета Стерлитамака. Правда если Хайбуллин – самостоятельная фигура, то Артеменко скорее представляет интересы вагоноремонтного завода и его руководства. Тогда же, в конце «нулевых» начал политическую карьеру сам Сомов. Первым делом в 2008 году он вошел в региональный политсовет «Единой России» в 2008 году, затем, через два года, выдвинул свою кандидатуру на выборах в городскую думу от Красноглинского района. Вероятно, Сомова могло вдохновить знакомство с Александром Фетисовым, также выдвигавшимся на тех выборах, а ныне занимающим пост председателя городской думы Самары.                С ним Сомов играл в ветеранском составе футбольной команды «Юнит». Именно тогда, с началом предвыборной гонки, выяснилось, что, оказывается, еще с 2004 года Сомов работает помощником депутата Государственной думы Игоря Баринова. В отличие от Сомова, предпочитающего оставаться в тени и выходящего на сцену только в случае крайней необходимости, например, перед выборами, Баринов – колоритная личность. До начала политической карьеры он возглавлял региональное подразделение антитеррористической группы «Альфа». В Свердловской области Баринов знаменитость, его то и дело прочат то в губернаторы, то в крупные федеральные чиновники. В 2003 году он провел «спецоперацию» по восхождению в Государственную думу от Артемовского избирательного округа (Свердловская область). Она была полна увлекательными историями – вроде той, в которой Баринов освобождал 16-летнюю девушку из рабства и которая затем, по данным его оппонентов, оказалась инсценировкой. 
После избрания в думу он занялся помощью обманутым дольщикам, людям, нуждающимся в собственном жилье,                        а также бизнесменам Артемовского округа – по слухам, без участия Баринова не проходил там ни один передел собственности. Здесь самое время вспомнить железобетонный завод в Артемовске, над которым Сомов получил контроль. Еще один известный самарский партнер Баринова – директор фирмы «Волгаспецстрой» Алексей Чигенев. Он – один из учредителей благотворительного фонда Игоря Баринова. Чигенев называет Баринова своим другом и не отрицает своего участия в фонде, однако утверждает, что Баринов не имеет никакого отношения к строительному бизнесу Чигенева.

ДЕНЬ ВЫБОРОВ
Предвыборная кампания Виталия Сомова оказалась куда более стандартной, чем у его покровителя Баринова, в ходе ее ни одна 16-летняя девушка не пострадала. 
Продвигать Сомова и его однопартийцев пригласили компанию «Никола-М», которая в 2007 году помогла тогда никому не известному Дмитрию Анищенко выиграть у действующего депутата Александра Колычева. Во время предвыборной кампании Сомов представлялся директором самарского филиала вагоноремонтного завода (подтвердить существование этого предприятие «Делу» не удалось). В «Единой России» утверждают, что филиал действительно существует, он расположен где  то рядом с Кинельским хозяйством РЖД, там работает около 500 человек. Однако ни в администрации Кинельского района, ни в администрации Кинеля про филиал-вагоноремонтного завода, который может располагаться в поле их зрения, ничего не слышали.

 Впрочем, несмотря на скромную должность, Сомов указал в декларации, что бизнес принес ему в 2009 году 68 млн рублей. В целом же, по данным агентства «СПАРКИнтерфакс», обороты созданного при участии Сомова бизнеса составили в 2009 году около 3 млрд рублей, а прибыль – 757 млн (ВРЗ, ЖБЗ №1, «Стройконструкция», «Стройтехмаш», «Волгатехпром», Миасский щебеночныйзавод, «Росвагонсервис», «Луч»). Главные активы его бизнеса, ВРЗ и ЖБЗ №1, приносили 1, 9 млрд и 716 млн рублей соответственно. 
Сомов, согласно принадлежащим ему долям в уставном капитале всех перечисленных компаний, мог контролировать около 581 млн рублей. Но ставка не сыграла. К тому времени Анищенко исчез из поля зрения горожан, а кампания Сомова заставила избирателей думать, что перед ними второй Анищенко. Старались изо всех сил, чтобы подтвердить эти опасения, и конкуренты. Вдобавок трудно сказать, насколько удачно Сомов вписывался в созданный пиарщиками образ. «Делать из эффективного бизнесмена доброго дядю, раздающего конфеты, было спорным решением», — высказывается один из представителей «ЕР». 
Так или иначе выборы выиграл Олег Комаров, а Сомов в скором времени превратился в чиновника городской администрации. По информации «Дела», способствовать появлению Сомова в администрации Самары мог Алексей Чигенев. В новой должности Сомов курировал развитие застроенных территорий, переселение граждан из ветхого и аварийного жилья, а также реконструкцию старой самарской набережной. Вступив в должность, Сомов продал акции ВРЗ за 300 млн рублей (хотя в свое время приобрел их за 17, 4 млн). 
После этой сделки налоговая инспекция попыталась привлечь Сомова к ответственности за то, что он неправильно рассчитал размер НДФЛ, который он должен уплатить по итогам этой сделки, но суд встал на сторону чиновника.               Что касается итогов работы, из 37 заключенных с инвесторами договоров на развитие территорий на начало 2012 года действовало всего 22. Также депутаты гордумы неоднократно пеняли департаменту строительства и архитектуры, что расселение жителей из ветхого жилья идет не так быстро, как хотелось. Зато небедный чиновник отметился участием в судебном разбирательстве по поводу коммунальных долгов. В 2011 году компании «ПорталЭксплуатация» пришлось взыскивать с Сомова, Ларина и Остроухова задолженность по оплате обслуживания помещений в коттеджном поселке «Шале». Почему один из богатейших самарских бизнесменов затруднился заплатить 160 тыс. рублей за обслуживание своих 542 кв. метров в «самарской Швейцарии» — загадка. 
По одной из версий, судебное разбирательства стало отголоском конфликта с «Порталом». В публичную плоскость он не вышел, но пристрастие Сомова и его партнеров к судебным разбирательствам все же нашло свое выражение и здесь.

ЧЕМОДАН — ВОКЗАЛ — МОСКВА
В конце 2012 года Сомова позвали на работу в Москву. Партийная легенда об этом назначении звучит так                   в Московской области был нужен человек со свежим взглядом, не связанный с местной элитой, а Сомова порекомендовали люди, которые были в Самаре и наблюдали за освоением средств из федерального бюджета. 
Возможно, какая-то доля   истины в этой легенде есть, и Сомов, переехав в Подмосковье, действительно разработал замечательную концепцию работы с дольщиками «замкадья». Но несколько влиятельных знакомых, которые могли помочь в пути наверх, у Виталия Сомова все же было. Игорь Баринов был членом координационного совета по реализации партийного проекта «Единой России» «Свой дом». Руководит проектом Александр Коган, который в момент приглашения Сомова в подмосковное правительство был руководителем комитета правительства Московской области по долевому жилищному строительству, ветхому и аварийному жилью в статусе министра. Стоит ли удивляться, что человеком со свежим взглядом стал помощник Баринова. Осенью 2013 года комитет, где трудился Сомов, присоединили к Министерству строительного комплекса Московской области, новым начальником Сомова стала министр Марина Оглоблина. В конце прошлого года Сомова повысили до ее первого заместителя. Он по-прежнему курирует вопросы, связанные с долевым строительством и ветхим жильем. Что при этом произошло с его бизнесом?

ЗАПЛОМБИРОВАННЫЙ ВАГОН
По словам самого Сомова, когда он вступил в должность, весь свой бизнес или распродал, или передал в доверительно управление, и крупнейшие активы — вагоноремонтный и железобетонный заводы – больше ему не принадлежат. По поводу вагоноремонтного завода информация противоречива. Данные о своих собственниках предприятие не раскрывает. Как уже было упомянуто, «Дело» нашло в Самарском областном суде сведения о продаже Сомовым в 2010 году акций ВРЗ. На сайте федеральной компании «Трансвагонмаш», владеющей сетью вагоноремонтных предприятий, в то же время появилась информация о приобретении акций стерлитамакского ВРЗ. Однако в этой компании так и не ответили на запрос «Дела», которое интересовалось, какой пакет акций ВРЗ принадлежит сейчас «Трансвагонмашу». 
Вполне вероятно, что партнеры Сомова могли сохранить доли в этом бизнесе. Нужда в продаже акций была только у Виталия Сомова — его абсолютно непубличные партнеры Олег Ларин и Сергей Остроухов могли из бизнеса не выходить. В Стерлитамаке говорят, что на заводе сейчас не все гладко – проходят сокращения, а в прошлом году завод будоражили проверки после крушения вагонов, отремонтированных на ВРЗ.
 По итогам этих проверок к административной ответственности привлечен 61 рабочий, технические решения о продлении срока службы отозваны у 800 вагонов, проходивших ремонт на ВРЗ. Между тем, несмотря на сложную ситуацию, ВРЗ все еще ценный актив. На российском рынке обслуживания подвижного состава действуют около 20 крупных заводов, включая три вагоноремонтных компании РЖД, в которые вошли 116 предприятий. Остальные мощности принадлежат частным владельцам. Заводы делят рынок во многом по территориальному принципу, сохраняя наследие советских железных дорог, к крупным узлам которых были приписаны вагоноремонтные мощности. Это не слишком инновационные производства, однако благодаря быстрому старению вагонного парка они загружены работой и постепенно обновляют оборудование. Подвижным составом владеет не только РЖД, крупные парки есть у корпораций и промышленных предприятий. По данным «Дела», в числе клиентов стерлитамакского завода — РЖД, «Газпромтранс», «Уфахимпром», «Каустик», «Сода», «Салаватнефтеоргсинтез». На ВРЗ не только ремонтируют вагоны, но и, например, чистят и дегазируют цистерны. По данным РЖД, в 2013 году предприятия РЖД отремонтировали около 70% вагонов, остальное пришлось на долю частных компаний. По-настоящему конкурентна только небольшая доля этого рынка, и, по оценкам экспертов, ключевыми факторами являются цена и сроки ремонта.


 Грузовой железнодорожный парк России составляет примерно 850 тыс. вагонов. Стоимость ремонта вагона — 100-200 тыс. рублей, мощность ВРЗ – 7100 вагонов в год. В 2009-2010 годах ВРЗ зарабатывал 1, 8-1, 9 млрд руб. в год и получал чистую прибыль 750 и 433 млн рублей. Потом его выручка растет до 2, 5 млрд, а прибыль снижается, падая по итогам 2012 года до 132 млн рублей. Видимо, новый собственник ВРЗ – «Трансвагонмаш», который приобрел акции завода в 2010 году – управляет им не так эффективно, как Сомов и его партнеры… Впрочем, на этот счет есть и другие объяснения. В Стерлитамаке считают, что все имущество ВРЗ вывели на новое предприятие под названием «Стерлитамакский механический завод».                                   В Стерлитамаке зарегистрировано две компании с таким названием. Одна принадлежит некому Анатолию Андрееву и фирме «Элара» (та, в свою очередь, Светлане Абдуллиной). Вторая – той же «Эларе» и Сергею Андрееву. Источник «Дела» в Стерлитамаке отметил, что «в городе ходят слухи, что ВРЗ по-прежнему принадлежит своим основателям».

ПЕРЕВОДИТ СТРЕЛКИ
Также не прозрачна ситуация с владельцами Артемовского железобетонного завода №1. АЖБЗ №1, который принадлежал «Стройинвесту» и ЖБЗ №1, ликвидирован. О том, что Сомов все еще заинтересован в бизнесе, косвенно говорят судебные разбирательства между владельцами ЖБЗ №1. По данным агентства «СПАРК-Интерфакс», Сомов все еще является владельцем долей в компаниях «Стройконструкция» (16, 45%), «СТА» (10%), ЖБЗ №1 (25%), «Стройтехмаш» (33, 33%), «Волгатех-_пром» (33, 33%) и ВРЗ (18, 75). Опосредованно, через ЖБЗ №1, он владеет еще Миасским щебеночным заводом (100%) и уже упомянутой «Стройконструкцией» (2, 47%). Если оперировать данными «СПАРКа» за 2012 год, обороты «подпольного» бизнеса Сомова в 2012 году могли составить примерно 3, 7 млрд рублей (ЖБЗ №1, ВРЗ, Миасский щебеночный завод), а прибыль – около 174 млн. Сомов, пропорционально его долям в этих компаниях, может контролировать 795 млн рублей в обороте этого бизнеса. Но, разумеется, если он действительно владеет долями в этих компаниях. 
Не вносят ясности и ответы на запросы «Дела», данные в министерстве, где работает Сомов. Пресс-служба Министерства строительного комплекса Московской области в ответ на запрос «Дела» лаконично сослалась на закон, согласно которому «государственным служащим запрещено осуществлять предпринимательскую деятельность».
 В ответ на вопрос, где можно изучить декларацию о доходах Сомова, «Дело» получило ответ с личной подписью министра Оглоблиной. 
Там говорилось, что чиновники, не входящие в группу госслужащих высшего ранга, не обязаны раскрывать сведения о своих доходах. Зато владелицей небольшого бизнеса является мать госслужащего Антонина или ее полная тезка. Ей принадлежит по трети уставного капитала в фирмах «Волжская Ривьера» и «Акватория», а партнерами по обеим компаниям являются Олег Ларин и Сергей Остроухов. 
Согласно сайту, компания «Волжская Ривьера» продает коттеджи в строящемся поселке на берегу Волги в Царевщине. Общая площадь застраиваемой коттеджами территории – около 30 га. Еще одна странность — некий Виталий Геннадьевич Сомов весной этого года появился в составе учредителей фирмы «Зетта Инвест». Ему принадлежит 5% уставного капитала компании, такая же доля – у некого Игоря Игоревича Баринова – тезки сына депутата Баринова. Оставшиеся 90% — в собственности у директора компании Елены Игнатенко. «Зетта Инвест» называют проектом компании «Зетта», которая базируется в Красноярском крае и принадлежит экс-депутату Госдумы Игорю Исакову и экс-члену совета директоров «Красноярскэнергострой» Максиму Голомаздину. «Зетта Инвест» создана специально для строительства торгово-развлекательного центра в Томске. Стоимость проекта, по данным «Зетты», — около 5 млрд рублей, площадь будущего ТРЦ – до 120 тыс. кв. м. Построить центр планируется к концу первого полугодия 2016 года, а окупить – еще за 6-7 лет. 
Несмотря на возникновение девелоперского проекта, можно сказать, что стремительный старт Сомова в качестве госслужащего отправил бизнес на периферию его жизни. По крайней мере никаких новых проектов, кроме томского строительства, Сомов не затевает, также как и – отдельно от него – его партнеры. 
Между тем трио компаньонов – Сомова, Ларина и Остроухова – существовало много лет и держало на себе оборот целого ряда компаний в самых разных отраслях. Сейчас друзья детства оказались не то чтобы по разные стороны баррикад, но на разных фронтах. 
Все они по-прежнему непубличны и отказываются от комментариев о своем бизнесе, включая Виталия Сомова, которого чиновная занятость, казалось бы, должна обязывать к открытости.    Возможно, считать альянс распавшимся рано. 
Подмосковье застраивается на глазах и такими площадями, по сравнению с которыми новые самарские микрорайоны выглядят примерно как точечная застройка в поселке городского типа.
 Сомов же работает в секторе, который так и предлагает вспомнить былое увлечение его и его партнеров бизнесом в сфере строительных материалов.
 С другой стороны, судя по всему, чиновное кресло – уже второе для бизнесмена Сомова – пришлось ему вполне по душе.  Вполне возможно, что будущее его бизнеса уже не так важно, если вдали, за подмосковными стройками  и       очередями       дольщиков,  маячит следующая служебная «станция» — например, министерское кресло?



